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ISyonu

-10 Ekim 1944- Ikinci Dunya Sava-
sI'nin denizde, karada ve havada tum
insanligr esir aldigr gunlerdi. 23 Nisan
1944’te denize indirilen Amerikan de-
nizaltt gemisi BLOWER ilk cephe go-
revi icin, Florida sahillerinden Pana-
ma'ya dogru gece karanhginda seyir
etmektedir. Pasifik'te Japonlara karsl
savasmak icin sis ve firtinayla bogusa-
rak yol alan denizalti gemisi, aniden
bir teknenin carpmasiyla siddetle sar-
silir. Denizaltiya ¢arpan bir Amerikan
devriye botudur. USS Blower'in gu-
verte bas bodoslamasinda koca bir
yara acilmis, denizalti daha ilk gorevi-
ne gidemeden acil havuzlanarak de-
nizlerdeki serdvenine ¢ok sanssiz bir
paslangic yapmustir...

Batil inanclar kuvvetli olan denizciler
icin bu kotu baslangi¢ hic de iyi olma-
yan bir sonun habercisidir...
Savastan sonraki yillarda A.B.D. mut-
tefiklerine silah ve teknik yardimlara
paslar; savas gazisi olmus bu denizal-
t gemisi de Marshall yardimi kapsa-
minda 1950 yilinda Turkiye'ye veri-
lir... 16 Kasim tarihinde A.B.D.nin
New London denizalt issunde 4 Nu-
marali iskelede yapilan devir teslim to-
reninde Dumlupinar adini alacak 325
porda numarall bu geminin yaninda,
adi Canakkale olacak 333 borda nu-
marall Bumper denizaltisindaki Ame-
rikan sancagr da Turk sancagina yer
vermek Uzere inmektedir. Her iki ge-
mi Uzerlerinde ay ve yildiz dalgalanir-
ken Tark komutanlarina teslim edilir.
Basariyla tamamlanan tecrube ve egi-
timlerin ardindan New London deniz
Ussune bagh halatlar son kez 30 Ka-
sim gunu saat 11:00°de fora edilir.
Tark denizalticilar ilk okyanus otesi se-
ferlerine bu gemilerle cikar ve Tark ta-
rininin en parlak zaferlerini Uzerlerin-

de ad olarak taslyan bu yeni gemiler,
19 Aralik 1950°de Istanbul - Dolma-
bahce’de Amiral Gemisi YAVUZ'un
top atislaryla karsilanirlar. Canakkale
ve Dumlupinar denizalti gemilerine,
ulusumuza adlar gibi sanl zaferler
yasatmalari temennisiyle Canakkaleli-
ler ve Dumlupinarlilar namina ipek
seref bayraklari hediye edilir.

Uzun yolculuk boyunca Dumlupinar
icin tek sikinti Marmara’da patlayan
firtna olmustur. Okyanus asan mu-
rettebati ilk kez deniz tutmustur...
1953 yilina gelindiginde Tark denizci-
lik tarininin en korkunc faciasi da
Dumlupinar denizaltisinda Canakka-
le’de yasanmis ve tum Turkiye bu de-
nizaltida kaybettigi korpe Leventleri
icin gunlerce gdzyasi dokmustur. Ca-
nakkale’'nin sevin¢ ve huzunlerle dolu
tarihinin en manali, en dusunddrucu
sayfasini yazan kalemin murekkebi
Dumlupmarin dumen suyu olmus-
tur.  Tarihimize ‘Dumlupinar faciasl’
olarak gecen kazada, caresizlik icinde
yitirilen sadece denizaludaki canlar
degil, kenetlenmis bir ulusun umutla-
ndr da...

3 Nisant 4 Nisan'a baglayan gece
Dumlupinar denizaltimiz Ege’de katil-
digi Blue Sea I(Mavi Deniz) adli Nato
tatbikatindan geri donus yolunda Ca-
nakkale BogazI'ndan iceriye girmek-
tedir. Sisli ve ruzgarl gecede su Us-
tunden seyreden denizaltinin rotasi
Golcuk'teki Denizaltt Komutanhgr ana
ussuddr. Dumlu manevralar boyun-
ca iki gun sualtinda kalmis, ustun ba-
sarl gosteren gemi personeli yerli ya-
bancr tim komutanlarin takdirini ka-
zanmistir. Denizaltnin ici gurur ve
mutlulukla doludur. Ve artik Denizci-
ler, yeni bir gorev verilinceye kadar
sevgilisi olduklar denizden ve gemile-
rinden ayrilip, eslerine, ailelerine ka-
vusmanin heyecani icindedirler.

Saat 02:15'de Nara Burnu donulur-
ken, Dumlupinarin kopru ustundeki
denizciler sisler arasindan dev bir gol-
ge gibi Uzerlerine dogru gelen bir ge-
miyi fark ederler. Nara Burnu'nun ya-
nm mil aciginda 358 derece rotasin-
da seyir halinde olan Dumlupinar’a
Akbas fenerinden yarim mil acikta,
250 derecede seyreden bu gemi teh-
likeli bir sekilde yaklasmustir. Vardiya
Amiri Ustegmen Hasan Yumuk der-
hal sancak 15° emrini verir. Bu anda
ilerideki Nara sighginin Dumlupinar
icin bir tehdit olusturacagini goéren
gemi komutani YUzbasi Sabri Celebi-
oglu emir komutay! alarak iskele ala-
banda emrini verir. Dumlupinar son
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Detek - Salvor ekibi toplu halde

hizla Uzerlerine dogru gelen Nabo-
land adli bu geminin ya énunden at-
layip karsi tarafa gececek veya tornis-
tan edip geriye cekilecektir. Ancak
akintiyla cok hizli bir sekilde bogazin
tam ortasinda seyreden Naboland
Dumlupinar’t tam ortasindan bicmek
Uzereyken, Dumlupmar'da verilen
son yol tornistan emri, ¢alinan musa-
deme alarmi ile bas kissmdan gelen
muthis bir carpisma sesi ayni anda
yankilanir. Isvec bandirali yuk gemisi
Naboland Dumlupinar'a carpmis,
cigneyip altina almis, yol almaktadir.
Dumlupinarin tamamen parcalanmis
pbas bodoslamasindan hucum eden
karanlik sular, iceride hapsolmus 81
denizciyle koca denizaltyr basi UstU-
ne diker ve birkac dakika icerisinde
Canakkale Bogaz’'nin akintili sular
Dumlupinar yutar. Sirtina zipkin ye-
mis yarali bir pbalina gibi aci dolu ses-
ler cikaran denizalti son dalisini yap-
mistir.

Saat 02:30'da isvec Bandirali Nabo-
land gemisi S.O.S. isaretleri vermis,
telsiz mesajiyla Canakkale’nin 3 mil
aciginda hangi millete ait oldugunu
bilmedigi bir denizalt ile carpistgini,
denizaltinin batugini ve acil yardim is-
tegini bildirmistir. Carpismanin gurul-
tustinu duyan 10 no'lu gumruk mo-

toru da hemen olay
yerine gelmis, Nabo-
land’dan indirilmis bir
filika ile carpismanin
siddetiyle kopru ustun-
den denize savrulmus
olan gemi komutani
Sabri Celebioglu, Us-
tegmen Kemal Unver,
Hasan Yumuk, Astsu-
pay Huseyin Akis ve
Huseyin Inkaya'yr sag olarak kurtar-
mislardir. Naboland'in fosforlu can si-
mitleriyle denizde 1-1.5 saat akintiyla
surtklenmis kazazedeler, yasadiklari
korku ve sogugun sokunu atlatmala-
r icin hemen battaniyelere sarilp, ic-
ki verilerek isitiimaya calisimis ve ar-
dindan da tedavi icin sahile gotarul-
muslerdir. Ancak Ezine'de bir iki gun
once yasanan deprem felaketi sebe-
biyle devlet hastanesinin koridorlarin-
da bile yer bulamayacaklar ve hemen

Kazaya sebep olan Naboland silebi

Canakkale askeri hastanesine nakil
olacaklardir. Diger sag kurtulanlarla
birlikte denizaltinin kdpru olan gdzcu
erler Veysel Saygill ve Enver Ucarin
hayatlar ise sag dustukleri denizde
Nabolandin pervanelerinde korkung
bir dlumle coktan noktalanmistir.
Ama ya digerleri? Karanlik, soguk ve
korkuyla sariimis, derinlere tutsak ol-
mus denizaltdaki 81 kisi ne yapiyor-
du?

Nabolandin yola devam etmesine
izin verilmemis ve kaptani Lorent-
zon'dan kaza yeriyle ilgili alinan bilgi-
ler sonucunda saat 06:401 gosterir-
ken denizalti batti samandirasi balikci-
lar tarafindan bulunmustur.

TCG DUMLU burada batti. Kapagr a¢
telefon iceridedir. Telefonun dugme-
sine basarak konus. Telefonla konu-
samazsan en yakin limana haber ver.




Botunu samandiraya baglama’
Dumlupinar ile tatbikattan donen 1.
INGnU Denizaltisi 20 dakika sonra ka-
za mahalli olan Nara énunde demir-
lemistir. Ve eger yasiyorlarsa, Dumlu-
pinarin icindekilerden ilk haber iste
simdi alinabilecektir. 1k konusmayi
10. numarali gimrik motorunun
carkgibasisi Selim Yoluduz yapar, ar-
dindan Canakkale Deniz Kumandani
Albay Zeki Adar asagidakilere moral
verici konusmalar yapar, onlari kurta-
racaklarina ve kendi baslarina cikis is-
lemine gecmemelerine dair tembihte
bulunur. Ve sonra 1. Indna denzialt-
siikinci komutani Ustegmen Suad
Tezcan, Dumlupinarin batti samandi-
rasina giderek kazazede geminin ve
arkadaslarinin durumunu 6grenmek
icin samandiranin kapadgini acar ve
telefonu eline alir.

“- Alo asagidan alo Dumlu

- Evet Dumiu

- Ben Ustegmen Suad.

- Evet efendim ben Selami

- Selami nasilsiniz biz geldik simdi ba-
na durumu anlat.

- Efendim dizellerden yara aldik, ma-
nevra dairesinde yangin cikti batarya-
yi sifira alarak ki¢c torpido dairesine
gectik simdi manevra dairesi su ile
dolu.

- Kac kisisiniz orada

- 22 Kisiyiz.

- Diger dairelerle irtibatiniz var mi.

- Yarim saat evvel kic batarya dairesi
ile konustum simdi cevap vermiyor-
lar.

- Merak etmeyin ‘Kurtaran' geldi biz
buradayiz.

- Efendim manometre 267 kadem
gosteriyor dogru mu?

- Selami Kurtaran geldi simdi kurtar-
ma isine baslaniyor.

- Ben biraz sonra yine gelirim.

- Peki efendim.

Dumlupinar denizaltisinin elektrik su-
bayi Selami Ozben'le yapilan bu ko-
nusma, geminin feci halini tamamiyla
ortaya koymaktadir, yavas yavas su
alan bolmelerde kalanlarn hayatlari
korkung bir sonla noktalanmis ve sim-
di ki¢c torpido dairesinde sikismis 22
Kisi can pazari yasamaktadir. Her se-
yin sonunu aslinda kontrol panelin-
deki manometre gostermektedir. ve
Selami astsubay ‘Efendim manomet-
re 267 kadem gosteriyor dogru mu?’
diye sorarken aslinda bu derinlikten
sag kurtulmanin imkansizigini sorgu-
lamaktadir...

Denizaltinin i¢cindekiler aslinda gemi-
lerine tam olarak ne oldugunu bilmi-
yor, yaranin dizellerden alindigini sa-
niyor, tipki hastanedeki bes kazazede
gibi cevabi olmayan sorulara cevap
aryorlardi...

Ustegmen Suad Tezcan durumu ge-
misine rapor ettikten sonra Selami
Ozben'le tekrar konusarak morallerini
takviye etmek ve tavsiyelerde bulun-
mak Uzere samandiraya doner:

- Alo Dumlu Selami

- Evet Dumlu

- Selami nasilsiniz.

- Efendim hava biraz fenalasti.

- Morallerinizi bozmayin o hava size
daha iki gun yeter, sen cocuklar yatir
sigara icmeyin.

- Yok efendim hepsi yatiyor sigara da
icmiyoruz 1sik da yok karanliktayiz

- Intiyac lambalarini kullanmayin ileri-
de lazim olacak.

- Kullanmiyoruz zaten birinin 1s1g1 ¢ok
zayifladi.”

Tek umit 151g1 olan Kurtaran gemisi
Boz Burun'dan hareketle kazadan 10
saat 25 dakika sonra 4 Nisan Cumar-
tesi gunu saat 12:25'de kaza mahalli-
ne ulasir. Bu sirada denizalti battl sa-
mandirasindan duyulanlar ise insanin
yaregini parcalayan dualar ve iniltiler-
dir.

Tum Tuarkiye'nin kalbi artik Canakka-
le'de Dumlu’nun icindeki yareklerle
atmaktadir. Kaza haberlerini radyo
tebliglerinden ve gazetelerden ogre-
nen denizaltida yakinlar olanlar, Ca-
nakkale'ye akin etmisler, Eceabat ve
Canakkale sahilinde acikl bir kalabalik
toplanmistir.

Ancak hava ve akinti durumu gibi Mil-
li Savunma Vekaletinin yayinladigi
tebligler de kursun gibi agirlasmakta-
dir. Cok hizli akmakta olan zamana
karsin umutla beklenen ilerleme bir
tarld saglanamamaktadir. Ancak de-
nizaltinin icindekilerle birlikte Al
lah'tan umit kesilmez diyerek radyo
basindaki yuz binler de kederli bekle-
yislerini surddrmektedir.

Kurtaran gemisinin; imroz tahlisiye
gemisi, Turgutalp macunasi, Kaldiray,
AJ 1, Ag 2 yardim gemileri, 3 K sinifi
ve 2 A sinift mayin tarayict gemi, Ga-
ziantep ve Sultanhisar muhripleri ile
saat 15:00'da baslayan samandira at-
ma ve gemiyi samandiralara bagla-
ma calismalari ancak ertesi gun saat
03:30°'da tamamlanir. Kazadan 25 sa-
at 15 dakika sonra Kurtaran Dumlupi-
nar'in Uzerinde ancak sabitlenmistir.



sonrasl asansorden

Derin su dalgici
Enes Edis dalis
inerken
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Dumlupinar'dan son sozleri
duyulan sehit astsubay
Selami Ozben

Siddetli akinti ve firtinaya karsi verilen
bu zorlu mucadelede tarayan demir-
ler yerine muhripler demirletiimis ve
Kurtaran’dan bu gemilere verilen 10
burgatalik halatlarin Gzerine binme-
siyle ayni gun saat 17:00'da denizal-
tinin batti samandirasi kopmustur.
Sansizliklar bununla da bitmiyordu:
Dumlupinarda can kilavuz teli de
yoktul Gemi kisa bir sure sonra Ame-
rika'ya gidecek ve tadilat gorecekti.
Batti samandirasi batan gemiye sade-
ce 184 metre uzunlugunda bir tele-
fon kablosu ile baglydi. Bunun icin
canin kilavuz teli dalgi¢ tarafindan
denizaltinin ki¢ kaportasina takiimali
ve asadlya indirilecek ¢an ki¢ torpido
dairesi cikis kapagina kenetlenmeliy-
di. Boylece Kurtaran'daki can denizal-
tiya indirilebilecek ve ki¢ torpido da-
iresindekiler 7 serli gruplar halinde
kurtanlacakti. Bu can pazarinda artik
her sey dalgiclara baghdir.

5 Nisan 1953 gunu saat 05:16'da ilk
dalgic Ustcavus Adil Corbaci suya in-
diriimis ancak daha 50 metreye ine-
meden 100 metre surdklenmisti. 10
Nisan saat 21:00'a kadar 5 defa ha-
va, 4 defa helyum oksijen ve iki defa
derin su dalgic¢ cihazi ile olmak tzere
11 dalis denemesi daha yapilmistir.
Ancak dalgiclar Yarbay Vedat Dora
idaresinde 27 Eylul 1958 tarihinde
yapilacak Dumlupinar dalislarina ka-
dar bu kutsal enkaza ulasamayacak-
tir.

Bogazin guclu akintisi karsisinda 90
metre asagidaki denizaltinin yerini bi-
le bilmeden dibe inmeye calisan dal-
giclar birer yaprak gibi savrulurlar.
Oyle ki dalgic Astsubay Nurettin Er-
soy, Dumlupinarin yanina ulasmayi
pasarsa da aniden kendini kaybeder
ve hemen yukari alinir. Ersoy tam 15
saat basin¢g odasinda tedavi gorur.
Kendisine geldigi zaman ilk sordugu
sey kilavuz telinin Dumlupinar'a bag-
lanip baglanamadigidir. Olumsuz ya-
nit Gzerine de Kurtaran'da bulunan
denizaltl filo komutanina sdyle der:
‘Emret Amiralim yine dalayim’... Nu-
rettin Ersoy’a ‘Sen sirani savdin evlat
diger arkadaslarin da calismak ister’
diyen yillar sonra Cumhurbaskani kol-
tugunda gorecegimiz Tugamiral Fah-
ri KorutGrk'tar.

6. Filo'ya ait bir muhriple kurtarma
calismalarina katilan Amiral Hughes
ve beraberindeki dalgiclar, dalgic Nu-
rettin Ersoy icin ‘Olumle arasinda hic
mesafe kalmamustir” derler...

Ancak o gun dalmayr deneyecek
olan bir baska dalgi¢ Yilmaz Susen gi-

bi daha pek cok dalgicin donem ar-
kadaslar denizaltinin icerisindeydi ve
kurtariimayi bekliyorlardi.

Boylece sonucgsuz kalan denemeler
ardr arkasina devam etti...

7 Nisan 1953 saat 02:15'te 72 saatlik
srenin sonuna gelinmis ve radyoda
yayinlanan 7. teblig ile tum persone-
lin hayatindan umit kesildigi acikla-
masi yapiimisti. Bundan sonra teblig
nesredilmeyecekti ve Kurmay Albay
Hakki Burak ile baslayip, Goreleli er
Hasan Kelleci'ye uzanan 81 denizci-
nin adlari sehitler listesine eklenmisti.
inatla akan sular kazanmis, umutla
kurtarimayl bekleyen denizcilerimiz
maglup olmuslardi...

7 Nisan 1953 saat 15:00'da belki de
denizaltinin icindeki son nefesler da-
ha henlUz tukenirken Nara'da Basa-
ran fabrika gemisinde hazin bir téren-
le 81 denizciye ve Nara'ya veda edil-
di, denize celenkler birakildt...

50 yilin ardindan Unlu sualti arastir-
macilar ile Dumlupinar’ yattg yerde
ziyaret etmeyi ve 50 yillik yalnizigina
son vermeyi kararlastirdik. Mart ayin-
da Turkiye'nin en gelismis sualti aras-
tirma gemisi DETEK SALVOR ve bera-
berindeki 3 destek gemisinin rotasi
Canakkale Nara burnu idi. Dumlupi-
nar once gelismis sualti géruntuleme
sistemleri kullanilarak incelendi. Uzak-
tan kumandali robot kamera ile al-
nan bu goéruntdler denizaltinin pozis-
yonu, carpisma anindaki manevrasi
ve acilan yaranin bayGkitgu gibi pek
cok soru isaretini de aydinlatmis oldu.
Ve ardindan derin su dalgici Enes
Edis TUrkiye'de ilk kez satintan destek-
li karisim gaz ile dalarak batiga ulasti
ve Dumlupinarin "battt samandira-
si'nin yuvasini bularak "Vatan Size
Minnettardir yazili bir plaket birakt.
Bu arastirma ile batida ulasmak ya-
ninda Dumlupinarin ruhuna da ulas-
may! amacliyorduk. 50 yil dnce yasa-
nan faciadan sag kurtulan ve bugun
hala hayatta olan iki Gazi, Emekli Ast-
subay Huseyin Inkaya ve Huseyin
Akis, hayatlarinin kurtuldugu Nara'ya
geri donerek Dumlupinarin icerisin-
deki sehit arkadaslarini ziyaret ettiler.
Cok kuguk yasta babasi Sait Yildinm'i
Dumlupinar'da kaybeden Berke Inel,
sehit babasinin silah arkadaslarindan
Dumlu’nun ve ¢ok 6zledigi babasinin
hikayesini dinledi.

Donemin kurtarma calismalarina katr-
lan Emekli Donanma dalgici Yilmaz
Susen, denizaltinin icerisindeki  sinif
arkadaslarint kurtarmak icin - yarm
asir once yaptidgi Dumlupinar dalisini,



yasadigi zorluk ve imkansizliklar an-
latti. 1958 yilinda Yarbay Vedat Do-
ra’nin ekibinde de Dumlupmnara da-
lan Susen sualti arastirmamizda bizle-
re yol gosterdi.

Dumlupinar'dan duyulan son ses ola-
rak tarine gecen kahraman denizalti-
a Astsubay Selami Ozben'in  erkek
kardesi Hasim Ozben ve kiz kardesi
GUnaydin Tezbulut sehit agabeyleri-
nin celik tabutunu ilk kez gorduler.
50 yiin ardindan Dumlupinar'da ya-
sanan buydk bir kavusmaydi. Ve bu
anlamli bulusmanin hazin oykusu bir
belgesel olarak ¢ok yakinda CNNTUrk
ekranlarindan sizlere ulasacak...

Arastirmaci dalgic olmanin en guzel
yani, bilinmeyeni kesfetmek, bu yol-
da tarifi mimkdn olmayan heyecan-
lar duymak, ve birbirine canini teslim
etmekten cekinmeyen bir ekip ile Dir-
likte yeniden var olmakti. Dumlupinar
arastirmasinin - amaclarinin  basinda,
tarihi ve kultdrel degerlerimize sahip
¢lkmak, 21. yGzyilda artik Turk dalgi¢
ve deniz arastirmacilarininda, dunya-
daki meslektaslari gibi profesyonel,
donanimli ve ayni derecede kabiliyet-
li oldugunu kamuoyuna gostermekti.
Ozellikle Dumlupinar arastirmasi De-
tek ekibi icin iyi bir calisma noktasi
olacaktl. Ekipte, Dumlupmnar denizal-
tisindaki sehitlere yillar sonra ilk ziya-
reti gerceklestirecek olanlarin yine ay-
ni dunyaya gonul vermis deniz emek-
¢isi Turk dalgiclarin olmasi gerektigi
inanci hakimdi. Cunka dalgiclar ile
deniz alticilar arasinda birbirine cok
benzeyen acilar,sevincler,uzun ayri-
liklar, heyecanlar ve bir kader benzes-
mesi vardi. Detek ekibi, yillar sonra
Canakkale bogazinin derinliklerindeki
kabirlerinde yatan sualtina gonul ver-
mis bayuklerini ziyaret edecek olma-
nin getirdigi ve sadece bu yola bas
koymus insanlarin anlayabilecedi, ta-

Dumlupinar seyir sirasinda

rifi mumkun olmayan duygular iceri-
sinde gorevlerine hazirlaniyorlardi.
Bu sessiz dunyaya yapilacak ziyarette
herkes saygili ve mumkun oldugu ka-
dar sessiz kalmali idi.

Bu proje, 3 sene dnce Savas Kara-
kas'in Enes Edis ile bir sohbeti sirasin-
da ortaya cikmis. Amac senelerdir
dalinamayan Dumlupinar deniz alti-
sina dalip, sehitlerimizi sehitliklerinde

Dumlupinar'a inis icin gelistirilen sistem

ziyaret etmek ve bu gune kadar hic
goruntulenemeyen sehitligin - belge-
selini hazirlamak.

Bu dalisin planlari derin su dalgic
olan Enes Edis ( Detek Deniz Tekno-
lojisi Ltd.Sti nin sahibi ) ve Oguz Kur-
toglu | Operasyon Muduru — R.O.V
operatdru — Santa Barbara City Colla-
ge Marine Tecnology nin ilk Turk me-
zunu ) nun yillar suren planlamalari
sonun da 2 ayr metot Uzerinde calis-
maya karar kilinmis. Bunlardan Diri
R.O.V ile ( Remote Operated Vehicle
— uzaktan kontrollu cihaz ) sualti ce-
kiminin yapilmasi, diger bir metot ise
dalgi¢c tarafindan batik deniz altiya
ulasilip,  sehitlerin ziyareti anisina *

VATAN SIZE MINNETTARDIR " plake-
tinin konulmasl ile dusunce asamasi
tamamlanir.

Dumlupinar dalisinda kullanilacak Ka-
risim Gaz Dalis Mani foldu ve Dora |l
isimli akinti asansord Nnun  yapimina
baslanir. Dalis Manifoldu nun yurt di-
sina siparis ile yaptirnlmasi uzun sare
alacagi icin malzemelerin bir kismi |
BORSEN — HAMLET firmasindan ) te-

min edilip , ofiste temiz bir ortam da
Oguz Kurtoglu tarafindan tasarla-
nan, plani Rauf Tankal tarafindan cizi-
len ve profesyonel bir ekip tarafin-
dan tamamlanir. Satihtan beslemeli
bu Karnsim Gaz Manifoldu Tarkiye de
ilk defa Detek Deniz Teknolojisi tara-
findan Dumlupinar Ekspedisyonun-
da kullaniimis.

Detek AtOlyesinde ise, 1958 yilinda
Albay Vedat Dora tarafindan akinti
icin planlanip kullanilan "Dora akinti
asansoru * ornek alinip gelistirilerek
Ali Bat ve teknik ekibi tarafindan ya-
pilir ve onun anisina ithafen " Dora I
" ismi verilir. 4 ton agirhgindaki asan-
sorde akinti ayar kanatlar bulunur.
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Bu calismalar surerken Oguz Kurtog-
lu tarafindan hesaplamalari yapilip
oranlari belirlenen karisim gazlarin (
Heliox - % 13,8 Oksijen- % 86,2 Hel-
yum ) ( Nitrox - % 50 Oksijen - %50
Azot ) siparisi BOS firmasina verilir.
Dalgic ekibi ise, tum ekipmanlarin
testlerini yapip derin su dalisi icin ha-
zirlanir. Bir yandan da dalis ile ilgili
tum brifingler yazilir.

Dalistan énce cekimde kullanilacak
R.O.V ( uzaktan kontrollt cihaz ) sor-
vey sinifi bir cihaz olup 6 adet satih-
tan hizlan ayarlanabilen motora sa-
hip, cekim sirasinda ortami aydinlat-
maya yarayan 4 adet 100 Watt lik ha-
lojen projektérd ile, 330 mt kadar da-
labilir, 6 mm 40 derece genis acili 70
derece hareket edebilen objektife sa-
hip R.O.V ayni zaman da bulundu-
gu yerin mevkii, derinligi, ve su sicak-
igini bildirebilen bu teknolojik cihaz,
Ozel sektor de ilk defa DETEK DENIZ
TEKNOLOJISI  Sirketi tarafindan 4 yil
once satin alinip, cesitli projelerde
kullantlir.
Tdm monitorler, kayit cihazlar, ve
R.O.V cihazi nin denemeleri Sedat
Senyucel ve ekibi tarafindan test ka-
yitlar yapilip hazirlanir.

YUzer ekipman olarak; Detek Salvor
ROmMorkory | 33 mt boyunda, 2 adet
towing Irgati, 2 adet teleskopik ving,
2 adet bas capa, 4 adet 3 er tonluk
Stevin ve Danfort capa , alcak ve
yuksek basing kompresorleri, 3 adet
jenerator, Navtex , 2 adet radar ciha-
zi, VHF , SSB, GPS, Side Scan Sonar
ile donanimli ), Detek — 1 gemisi ( 18
mt boyunda, radar, VHF, Radyo Tele-
fon, GPS, Echosounder, Raytheon
presicion fathometer sonar, 2 adet
kompresor, jenerator ve 1 adet cift
kabinli 2 kisilik basin¢ odasl ), Katir -1
clkarma botu ( Detroit 270 hp, VHF
) ve 22 kisilik gemi personeli ve 13 ki-
silik dalgic ekibi ile sevk ve idaresin-
den sorumlu Hasan Akkus ve Musta-
fa Cankaya kaptanlar ile gorev dagi-
Iimi yapiimis, hazir halde Canakkale
Limanina demirler.

Istanbul'dan gelen, Dora Il akinti
asansoru, karisim gaz istasyonlari, ile
Pakistan’daki biten santiyeden gelen
3 kisilik cift kabinli ~ Basing  Odasi
konteynir 1 ; Detek Salvor gemisine
cok sayida merakli ziyaretci nin bakis-
lar arasinda guverte ye alinip Mobi-
lizasyon isi tamamlanir.

Ertesi gun, hazirliklar yapilirken ¢ok
sayida basin mensubuna Dumlupi-
nar Ekspedisyonunda gorev alacak
yuzer araclar ile kullanilacak ¢cekim ve

Sehit yakinlari ve kazazedeler ekip ile beraber
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dalis ekipmanlari nin tanitmi yapilir.
Mevki ve sorvey calismalar icin Selcuk
Kolay in Botnia teknesine Side Scan
Sonar cihazi monte edilir. Sorvey eki-
binde Selcuk Kolay, Oguz Kurtoglu
ve Okan Taktak'in calismalar sonun-
da Dumlupinar batiginin noktasal
olarak yeri tespit edilir. 81 mt de bas-
llyan DUMLUPINAR, 105 mt ye kadar
inmekte ve sancaga 15-20 derece
meyille yatmaktadir. Bu dip goruntd-
leri kagit ¢iktilara alinirken Saki Ugur-
lu tarafindan calismalar kayda alinir.
Ertesi gun erken saatlerde Liman-
dan ayrnlan Detek Salvor gemisi nin
12 kisilik misafiri de bulunmaktadir.
Misafirler kazadan sag kurtulan Huse-
yin Inkaya ve Huseyin Akis ile 1958 yi-
inda dalisi gerceklestiren derin su
dalgic Yilmaz Susen ve kazada yakin-
larini kaybeden sehit aileleridir. Dum-
lupinar Sehitliginin Ustune gelindigin-
de denize celenk atilarak saygi duru-
sunda bulunulur. Cok duygulu anlar
yasanmaktadir ve Savas Karakas'in 10
kisilik belgesel film ekibi ¢cekim yap-
maktadir.Detek Salvor gemisinin Kap-
tan Koskunde yapilan roportajlarda
ise duygu dolu anlar yerini goz yasla-
rna birakmistir. Bu duygusal saatler-
den sonra Limana yanasilarak misa-
firlerini ugurlarlar. Sehit yakinlarr ilk
defa Detek Salvor ile sehitliklerini ge-
zerler ve anlatiimasi zor duygular ile
yuklU olarak gemi personeliyle veda-
lasirlar. Ertesi sabah erken saatlerde
patigin Uzerine Four Point Anchoring
( 4 nokta capalama ) sistemi ile ko-
nuslandirilir. Bu calismalarda 3 er
tonluk 2 adet Stevin 2 adet Danfort
capa kullanilir. Detek firmasina ait 2
yardimci gemide konuslandirmada
gorev alir. Diger yandan da Nara
Burnunda bulunan Batigin konumu
tam Bogaz trafiginin gidis — gelis yo-
lu arasindadir. Bunun icin Uluslar ara-
sI gunduz ve gece isaretleri kullanilir-
ken gecis yolu uzerindeki risklere kar-
sl emniyet tedbirleri alinir. Kaptanlar
tarafindan gemi Jurnali tutulurken,
Canakkale Trafik Kontrol, Canakkale
Liman Bagskanligi ve Sahil Guvenlik
Komutanhdi ile telsiz muhaberati sag-
lanir. 13 gun sarecek bu calismalar si-
rasinda Bogaza girip — ¢ikan gemiler
cok yakin seyrederler Detek Salvor
gemisine.
R.O.V cihazi ile operasyon calismala-
r, ve sualti géruntuleri kaydedilmeye
baslanir. R.O.V cihazinin batik dstdn-
de herhangi bir yere takilma riski ol-
masina ragmen problemsiz tamamla-
nir. Ve 20 saatlik kayit gerceklestirilir

. Bu arada Detek Salvor un salonuna
kurulan kayit cihazlan ve 3 adet mo-
nitérden, gordntuler masada bulu-
nan Amerika’dan  Produktor Savas
Karakas tarafindan getirtilen Dumlu-
pinarin projeleri tzerinde kaydedilen
yerler belirlenir ve ona goére Dumlupl-
nar'in tum kapaklari, kulesi, uskundu-
ralan, safti, pervaneleri, "denizalti bat-
t samandirasi” ndan kopup denizalti-
niN ustune dusen kahn irtibat kablosu
ve samandira yuvasi goruntulenir.
Denizaltinin ustindeki guverte tahta-
lar bile cok net sekilde kayda alinir.
Ki¢ taraftan baslanan goéruntlleme
operasyonu, basa kadar devam eder
bu arada carpismada yara alan kisim
goéruntulenir. Gece devam eden ce-
kimlerde R.O.V nin isiklarina ¢ok sayi-
da pbalik, ve kalamar toplanir.
Dalis operasyonu baslamadan once,
13 kisilik dalgi¢ ekibi tarafindan Kirby
Morgan Superlite 17B ve Kirby Mor-
gan 18B Band Mask dalis basliklar-
nin son kontrolleri yapilir, dalgic ile
satih arasindaki telekomunikasyonu
saglayacak olan ve Ozellikle karisim
gaz dalislaninda kullaniimak icin tasar-
lanmis AMCOM Il marka telefon ciha-
zinin ses baglantilar nin son kontrol-
leri yapilir. Bu satihtan beslemeli karl-
sim gaz dalisinda, Commercial Pro-
cedur kullanilacak ve U.S. NAVY
mix-gaz deko tablosu uygulanacadi
Operasyon muduru tarafindan bildi-
rilir.
Dalis gunu sabahin erken saatlerinde
baslayan hareketlilik ve heyecan da-
ha da artar.Son dakika brifinginde,
dalisin zor sartlari, akinti, gorevlerin
eksiksiz tamamlanmasi vurgulanir.Da-
lis boyunca DETEK SALVOR yedegin-
de bulunan DETEK-1 gemisinin icer-
sindeki diger Basin¢ odasi da hazirla-
narak ek onlem alinir.( Kuzey denizin-
de yasanan platform kazalarn ornek
alinarak Detek Salvor gemisinin baska
bir gemi ile carpismasi durumunda
asagidaki dalgi¢ satha geldiginde 2.
basin¢ odasi bagimsiz olarak bekle-
mektedir. ) Bu calismalar yapilirken
Gemi Doktoru Sualti Hekimi Dogu
Cankaya ya dalgic Ismail Kocakusak
saglk calismalarinda yardimcr olur,
alinmasi gerekli tedbirleri ve kullanila-
cak cihazlarin kontrollerini yaparlar.
Sira Enes Edis in gerceklestirecedi
ylUzey destekli karnisim gaz dalisi icin
dalis ekipmanlarinin  giydiriimesine
gelir. Heliox kullaniimasindan ve de-
nizin soguk olmasindan dolay! vicut
Isis cabuk duUsecedinden kuru elbise
icersine polar giysiler giyer. Bu anlar



da tum ekip profesyonelligi ile son
derece dikkatli calismalarini surdurur.
Dalisin yapilacagr Nara Burnun da
gemi trafiginin - yogunlasmasi ve 3
ayr yonde dip akintisi olmasindan
dolayl 5 ci Stevens capa da atlarak
geminin taramasi onlenir.

Enes Edis hazirlanir ve Dora Il dalis
asansorune biner, bale — out ( sirt tU-
pu ) Heliox doldurulmustur. Dumlu-
pinar denizatlisinda denizcilerimizin
sehit olduklari bolume inecek ve eliy-
le " denizaltl batti samandirasi * nin
yuvasina " VATAN SIZE MINETTARDIR
" plaketini birakacaktr. Bu dalis sira-
sinda stand-by dalgi¢ olarak Fatih Ak-
su hazir bekletilir. Ving in calismasiy-
la, dalis asansort ve dalgic yavas ya-
vas Nara Burnunun koyu renkli akin-
tih sularinda dalisa baslar. Karisim gaz
mani foldu ve telefon cihazi basinda
Oguz Kurtoglu bulunur. Devamli ola-
rak DIVEX Oksijen Analizoru ile Heli-
ox — Nitrox incelenir. Tim dalis kayit-
lar yazilirken, dalgic ile aradaki bag-
lantiyr saglayan Umbilical { hortum
demeti ), haberlesme kablosunun
kontrolleri dalgic Barcin Akkoca ve
Davut Uygun tarafindan kontrol edi-
lir. Dora Il asansérunun altindaki
1000 watt( VIKING - AQUABEAM ) lik
Isik kaynagi ile yavas yavas Dumlupi-
nar deniz altsi aydinlanmaya basla-
mistir. Dalgicin bashgina bagl kame-
ra ile cektigi goruntuler monitorler-
den izlenmeye baslamistir. Asansor
Dumlupinarn yakininda durur dal-
gic asansorden iner ve denizalti Uze-
rinde ilerleyerek plaketi birakmasi ge-
reken yere birakir. Iste tarini an bu
andir. Goéruntuleri izleyenler arasinda
derin bir sezsizlik olmus tur. Elim bir
deniz kazasinda Sehit olan Deniz alti-
clarmiz  sehitliklerinde ziyaret edilir
ve  Dumlupmnar denizaltisinin tim
goruntuleri cekilir. Yapilan bu Dumlu-
pinar Ekspedisyonu, Savas Karakas in
uzun arastirma ve calismalari sonu-
cunda , DETEK DENIZ TEKNOLOJISI
LTD.STi nin - modern ekipmanlari ve
profesyonel ekibi ile gercege donus-
mus olur.

Dalisin bitmesi ile dalgi¢ tekrar asan-
sore doner ve cikis islemleri baslar.
Dalis, 270 ft / 20 dk olarak uygulan-
mis tir. 0 — 60 ft arasi hava dalisi, 60
— 270 ft arasi ise Heliox dalisi yapiimis-
tir. Dip zamani 60 ft de baslatiimistir.
Cikista normal prosedur e gore 100 ft
veya 100 ft de deko duragr yoksa en
yakin ilk stop ta Nitrox a gecilmistir,
bu dalista 90 ft deki deko duraginda
%50 - %50 oranindaki Nitrox a gecil-

mistir.

Duraklari ise soyledir.

120 ft 7 dk
90 ft 2 dk
80 ft 6 dk
70 ft 6 dk
60 ft 8 dk
50 ft 10 dk
40 ft 78 dk

olarak yapilmistir. 50 ft deko duragin-
daki deko suresinin 1.5 kat ve 40 ft
deko duragindaki tabloda 50 ft deko
suresinin 2 kati kadar surelerde deko
yapilip oksijen dekosu yaptiriimak
Uzere dalgic satha getirilip 3.5 dk
icersinde basin¢ odasi-
na alinir. 40 ft derinlik-
te medikal oksijen so-
lutularak satih dekosu
na baslanir.

Deko suresi bitip ba-
SiN¢ odasindan c¢ikan

Enes Edis duygu ve
dusuncelerini  soyle
anlatir.

Gazi ve sehit yakinlari
ile gecirdigimiz yogun
gunlerde denizaltinda-
ki sehitlerin hikayeleri-
ni, karakterlerini dinlemek, yazdiklari
siirleri okumak beni bir hayli duygu-
landirmisti. Dalis dncesindeki gunler-
de ekibin, bana bakisinin degistigini
kucuk esprilerle” patron maaslar 6de
de oOyle dal" esprileri
bile iclerindeki korku-
lar yansitiyordu. 30
senedir hemen he-
men her gun tehlikeli
patiklarda calisip dun-
yanin tim denizlerin-
de dalmama ragmen,
bu dalisin heyecanini
pir tarlh bastiramriyor-
du. Dr. Dogu muaye-
nelerimi yapip” abi is-
temiyorsan vazgecebi-
lirsin, bu cok normal
bir sey" dedi. Ama ben bu dalisa Ha-
yat Mecmualarinda Vedat Dora ve
ekibinin 1958 senesindeki yaptiklar
dalislar, cocuklugumda gordugum
gun hazirlanmistim.  Polarimi ve kuru
elbisemi giydim, KIRBY MORGAN SU-
PERLITE 17B bashgr kullanmaktan,
elimde kalin eldiven oldugu icin acil
bir durumda emniyet mandalini ac-
mak sorun olacagini dusundugum
icin vazgectim. Ve 18 B bashgi tercih
ettim. Umbilicam da bir demet hor-
tumdan olustugu icin (capr 10 cm)
akinti faktora etki edince satihta ki
hortumcu ( tender ) nun zor zapt

edecegini  biliyordum.Bu sartlarda
asagida bu hortumu tutmam mum-
kun olmayacadi gibi, akinitnin - beni
yUzeye atabilecegini bildigimden biri-
si 15 metrede dideri 5 metrede 2 ka-
rabina yr hortuma bagladim, budtin
yuk bu badlara biniyor. Fazla hortu-
muda asansérun  icine roda et-
tim.Bashk kamerasinin  son ayarlari
yapildi. Denizalti Uzerine koyacagim
plaketi akintida u¢masin diye canin

icine bagladim ve telefondan "OKEY "
komutu gelince bende "MAYNA" ko-
mutu verdim. " MAYNA" komutu ile
asansor suya girince akintyla donda,

Kazadan kurtulan Hdseyin Inkaya ile réportaj

U¢ metrede tekrar her seyimi kontrol
ettim. Evet 50 SENE ONCESINE YOL-
CULUK  baslamistl. Asansor asagiya
dogru agrr agrr etrafinda akintidan
girdaplar olusarak iniyordu. Indik-

Yilmaz Sdisen ile yapilan roportaj

cede su kararmaya baslamisti. 60 ft e
geldigimde asansor durdu ve
telefonda saymaya basladim. Buguk
1, bucuk 2, bucuk 3 Heliox un bana
ulasmasi zaman alacadi icin, havalan-
dirma valfini acarak Heliox un suratli
gelmesini  sagliyorum ve sesim
degisiyor. Artik Heliox solumaya bas-
ladim. Orta sulara geldigim zaman
anafor akintilar basladi. Eski yillarda
Canakkale'de calisirken bu anaforlari
biliyorduk ama Nara Burnu bir baska,
Asansor saga sola yalpalamaya ve
inaniimaz girdaplar etrafimda don-
meye basladi. " Asansor cok iyi is
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goruyordu Bravo Vedat Doraya "
diye icimden gecirdim.. Asansor tek-
rar hareket ediyor. Sular karardik¢a
kararyordu  asagiya bakan 1000

wattlik Viking'i  yaktinyorum ve may-

Dumlupinar’in tizerine konulacak plaket

naya devam ettiriyorum, su karanlk
ve karanlik oldugu kadar da berrak
asagilarda gri balinaya benzeyen
dev clUsse beliriyor.iste Dumlu 50
sene sonra en yakinindaki insan
benim, planladigimiz gibi tam uskun-
duralarin Uzerine iniyor asansor,
sesim c¢ikmiyor. Nerdeyse " HOP "
demeyi unutuyordum,  asansor
duruyor akintiyr kontrol ediyorum.
Akintl fena degil, karabinami ¢dzlyo-
rum, plaketi aliyorum ve uskun-

duralarnn Gzerinden denizaltindan
son sesinin - geldigi  satih ile irtibat
kurdugu ki¢ torpido dairesinin Gzer-
ine iniyorum. Icerideki sehitlerle
aramda sadece Dumlunun guverte

- tahtalan ve karina
sacl var, denizal-
tinin Uzerinde sep-
hiyemi agirlas-
tirarak denizalti ya
dokuna dokuna
ilerliyorum ve ki¢
torpido dairesi
kapagl na geliyo-
rum iste bunun al-
tinda sehitlerimiz
var icim urperiyor.
Kapagin Uzeri
cesitli deniz can-
hlar ile  kaplanmis
ve cok da misina
var. Yavas yavas
geminin sancaga
yatik guvertesinden bas tarafa dogru
akiyorum. Daha o6nce R.O.V. la
cekimlerini  yaptigimiz  menholler
guverte hepsi tanidik planlardan
kafama kazinmis gibi torpido yuk-
leme kaportasinin biraz daha farkli ol-
masi gerekiyor ve iste kaporta. Onun
Uzerinden gecerek hedefime iler-
liyorum. Etrafima bakiyorum. 1000
wattlik viking ve baslk lambasinin ay-
dinligindan baska etraf zifiri karanlik
her taraf misina bir tanesine takilmay!

aklimdan bile gecirmek istemiyorum.
Denizaltinin iskele tarafinda batt
samandirasinin  bos yuvasi hayal
meyal beliriyor ilerliyorum ve batti
samandirasinin kopan kablosu Ustu
deniz canlilariyla kapl, 50 senedir
sessiz duruyor ve bana teslim edilen
plaketi batti samandirasinin yuvasina
birakiyorum.  GOREV ~ TAMAM.
Yukaridan " Asansore don cikis
bashyor " sesini duyuyorum. DUMLU
yu tutmak, dokunmak, hissettiklerimi
herkesle paylasmak istedigim fakat
tarif edecek kelimeleri biraraya getir-
menin mumkun olmadigi bir duygu.
Oguz'un telefonda sesi duyuluyor.”
120 ft dekosu " ilk deko da hem 50
sene sonra Dumluya dokunmanin
gururu, gazilerin ve sehit yakinlarinin
bana dokunuslarini asagr tasimam ve
Turkiye’'de kendi profesyonel ekibim,
kendi profesyonel dalgicim kendi
profesyonel denizcimle yapmis ol-
dugumuz yuzey destekli karisim gaz
dalisinin mukemmel sonuclanmasi ar-
tik gelsin bundan sonraki deko stop-
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